EIIR Zarzad Transportu
= B pyblicznego

T\
WERY w Krakowie

Zarzad Transportu Publicznego, Sekcja ds. Rozwoju Transportu

TRAMWAJ Z WIDOKIEM NA WAWEL

- analiza mozliwosci prowadzenia linii tramwajowej od Filharmonii do Wawelu

Krakéw 2019 r.




WPDTOWRAZENIE......eeeeeee ettt ettt e e e oo e e bbb e et e e e e e e e e nabb e e e e e e e e e e e e nnnneeeas 3
Przedmiot OPraCOWEANIA. ..........uuuiiiiiiieiii et e e e e e e e e e 3
Przyktady prowadzenia linii tramwajowych w zabytkowych centrach miast ........................ 3
(O R (=R o] o] = Voo 1= T gL = PRI 7
POdStawa OPraCOWANIA ..........uviiriiieeee it e e e e e e e e e e e e e e e e aanes 7

Analiza Stanu IStNIEJGCEG0 ... .uueeeiiii ittt e e e e e e e e e e 8
Uwarunkowania przestrzenne i planistyCzne...........cccuuvieiiiiiiiiiiiiiiieeeee e 8
Uwarunkowania tranSPOIOWE .........coiiiiiuiiieieie ettt e e e e e e e e e aanes 14

GBNEIACIA FUCKU ...ttt e e e e e s 14
Obstuga Komunikacjg Miejskg W KrakOWie ............ceoiiiiiiiiiiiiiiieee e 14
Transport INAYWIAUAINY ........uvieiiiieiii e e e e e 18
RUCH FOWEBIOWY ... e e e e e e 23
RUCKH PIESZY ...t e e e e e e e e e 24
INfrastrukiura teCHNICZNA.........oiiiiiiii e 24
POOASUMOWANIE ...ttt e e et e e e e e e e e b e e e e e e e e e e e aanns 24

Koncepcja linii tramMWa OWE].........uuuiiiiiiiiiiiiiiee et e e e e e e e 26

OPIS tECNNICZNY ... e e e e e e e e e e e e e e e e e as 26
Plan SYLUBCY NY ... e e 26
Uksztaltowanie WYSOKOSCIOWE .......ccceiiiiiiiiiiiiieee et 30
WA=\ [= (oo (=T =T o U PP PRPPP P TPPT 31

LIEIe] g0 (oo 1= NSO PRPPPR PP 33

Propozycja organizacji FUCHU ..........coiiiiiiiiiiiiee et e e 34

Zagospodarowanie PrZeSIIZENNE ..........ouiiieiiiiiiiiiiie it 36

POOSUMOWANIE ...ttt e e e e e e e e e e e e e e e e e anaeeeeeeeaeeeaannns 37



PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest wstep do koncepcji budowy linii tramwajowej w ciggu
ul. Straszewskiego, Podzamcze, sw. ldziego, w kierunku ul. $w. Gertrudy w Krakowie i analiza
mozliwosci wykonania takiego potgczenia.

PRZYKLADY PROWADZENIA LINIIl TRAMWAJOWYCH
W ZABYTKOWYCH CENTRACH MIAST

Ponizej przedstawiono przyktady miast, w ktorych linie tramwajowe prowadzone sa
w historycznej tkance miejskiej, w bezposrednim sgsiedztwie zabytkdéw i zwartej zabudowie.
S3 to Praga, Gandawa i Lizbona.

PRAGA (CZECHY)

Pierwszym przyktadem z Pragi jest linia tramwajowa, prowadzona nieopodal Mostu Swietego
Karola (fot. 1). Linia ta prowadzona jest bezposrednio w podcieniach kamienic oraz przy
murach m. in. Kosciota Rzymskokatolickiego pw. Najswietszego Zbawiciela. Budowe kosciota
rozpoczeto w 1578 r.
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Fot. 1 Linia tramwajowa w rejonie mostu $wietego Karola w Pradze
(zrédfo Google Street View — dostep: sierpien 2019 r.)

Kolejnym przyktadem prowadzenia linii tramwajowej ze stolicy Czech w zwartej, sSrédmiejskiej,
zabytkowej tkance miejskiej jest linia tramwajowa w ciggu ul. Letenska. Szyny prowadzone sg
w bezposrednim sagsiedztwie kosciota sw. Tomasza.

1 http://www.farnostsalvator.cz/en/ - dostep: sierpien 2019 r.
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Fot. 2 Linia tramwajowa w ciggu ul. Letenska w Pradze
(zrodfo Google Street View — dostep: sierpierr 2019 r.)

GANDAWA (BELGIA)

Kolejnym europejskim miastem, gdzie w poblizu obiektow zabytkowych prowadzi sie
linie tramwajowe jest Gandawa. Gandawa jest miastem potozonym na pétnocy Belgii.

Na fot. 3 i fot. 4 przedstawiono kosciét sw. Mikotaja w Gandawie. Budowa kosciota
w obecnym ksztatcie rozpoczeta sie w Xlll w. Kosciot powstat w miejscu dawnego
kosciota romanskiego?. Na w/w fotografiach da sie zauwazyé, iz wzdtuz potudniowej
fasady kosciota prowadzona jest linia tramwajowa, a na wysokosci obiektu znajduje
sie przystanek tramwajowy.

Innym przyktadem z Gandawy jest Zamek Gravensteen (fot. 5). Zostat on wybudowany
w XII w. Powstat w miejscu drewnianej rezydenciji, ktéra wczesniej petnita funkcje
siedziby hrabiow. Zamek jest jedng z gtdwnych atrakcji miasta. Zlokalizowany jest
praktycznie w $cistym historycznym centrum?. Wzdtuz jego muréw przebiega linia
tramwajowa. Na zatgczonej fotografii widoczna jest rowniez sie¢ trakcyjna.

2 https://www.podrozepoeuropie.pl/najwieksze-atrakcje-w-gandawie/
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Fot. 3 Linia tramwajowa przy koSciele sw. Mikotaja w Gandawie z lotu ptaka
(zrédfo: https//www.podrozepoeuropie.pl/najwieksze-atrakcje-w-gandawie/
dostep: sierpierr 2019 r.)

Fot. 4 Linia tramwajowa przy koSciele $w. Mikotaja w Gandawie
(zrddfo: htips://pixabay.com/pl/photos/gent-sint-niklaaskerk-stadtmitte-2808451/
dostep: sierpienr 2019 r.)



Fot. 5 Szyny tramwajowe przy Zamku Gravensteen w Gandawie
(zrédfo: https.://w10inspiracjidookolaswiata.pl/2014/01/najpiekniejsze-miasta-belgii-antwerpia-brugia-
gandawa/ dostep: sierpienr 2019 r.)

LIZBONA (PORTUGALIA)

Miastem o historycznie uksztattowanej tkance miejskiej z intensywng zabudowa, w ciggu ulic
ktérego prowadzone sg linie tramwajowe, bezsprzecznie jest Lizbona — stolica Portugalii. Nie
ulega watpliwosci, ze lizbonskie, zétte tramwaje sg wizytdbwka miasta i wspottworzg jego
charakter.

W tym miescie szyny tramwajowe prowadzone sg wzdtuz waskich uliczek, jak na przyktad
wzdtuz Escolas Gerais (fot. 6).

Fot. 6 Szyny tramwajowe wzdfuz Escolas Gerais w Lizbonie
(zrédfo: http.//www.gdzielosponiesie.pl/wp-content/uploads/2018/03/DSC_0453.jpg/
dostep: sierpienr 2019 r.)
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CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowania jest wstepne okreslenie mozliwosci poprowadzenia
przedmiotowej linii tramwajowej. W opracowaniu rozpoznany zostat stan istniejacy oraz
opracowano wstepng propozycje poprowadzenia linii tramwajowej sktadajgca sie m. in. z planu
sytuacyjnego, opracowania wysokosciowego i propozycji zmian w organizacji ruchu.

PODSTAWA OPRACOWANIA

Analize opracowano na bazie mapy zasadniczej - nie jest to mapa do celéw projektowych,
w zwigzku z powyzszym informacje w niej zawarte nie zostaty zweryfikowane przez
uprawnionego geodete, wiec przedstawiany materiat nalezy traktowac jako pogladowy.

Plan sytuacyjny opracowano zgodnie z warunkami technicznymi zawartymi w rozporzadzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca w sprawie warunkéw technicznych
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430,
z pozn. zm.). Ewentualna koniecznos¢ uzyskania odstepstw wskazana zostata w opisie
technicznym.



UWARUNKOWANIA PRZESTRZENNE | PLANISTYCZNE

Proponowana linia tramwajowa przebiegataby w sladzie pierwszej obwodnicy srodmiejskiej:
od skrzyzowania ulic Zwierzynieckiej, Franciszkanskiej i Straszewskiego, dalej w ciagu
ul. Straszewskiego na potudnie, po czym ul. Podzamcze i Swietego ldziego, do skrzyzowania
z ulicami Swietej Gertrudy, Stradomska i Bernardynska.

Ulica Straszewskiego przebiega wzdtuz Plant Krakowskich. Ulice Podzamcze i $w. ldziego
stanowig granice funkcjonalng pomiedzy Starym Miastem a Wawelem.

Przedmiotowy obszar objety jest Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego
“Stare Miasto”, uchwalonym uchwatg nr XIlI/131/11 Rady Miasta Krakowa z dn. 13 kwietnia
2013 oraz (w niewielkim fragmencie ul. Straszewskiego) planem “Bulwary Wisty” uchwalonym
uchwatg nr LXXXI1/1240/13. Klasa funkcjonalno-techniczna w/w ulic to L (ulica lokalna) co
pozwala na prowadzenie linii tramwajowej. W planie zagospodarowania przestrzennego takie
potaczenie tramwajowe nie jest jednak przewidziane.

SOl metenT Fee A === trasa linii tramwajowe;

PSS

Ryé. 1 Orientacyjny przebieg nowej linii ramwajowej
(Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie openstreetmap.org)
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Obszar Starego Miasta w Krakowie wpisany jest na Liste Swiatowego Dziedzictwa UNESCO.
Ul. Podzamcze, sw. Idziego (i kolejne ulice w kierunku potudniowo-wschodnim) znajdujg sie
w granicach tego obszaru. Ul. Straszewskiego zlokalizowana jest w strefie buforowej tego
cennego obszaru. Aktem prawa miejscowego powigzanym z w/w wpisem uchwata
nr CXV/1547/10 Rady Miasta Krakowa z dnia 3 listopada 2010 r. w sprawie utworzenia parku
kulturowego pod nazwg Park Kulturowy Stare Miasto. Granice parku kulturowego przebiegaja
ulicami: Straszewskiego, Podwale, Dunajewskiego, Basztowg, Westerplatte, sw. Gertrudy,
Bernardynska, fragmentem Bulwaru Wisty do ulicy Podzamcze taczgcej sie z ulicg
Straszewskiego (rys. 3).

Ul. Straszewskiego jest gtbwng osig widokowg (w kierunku potudniowym). Zamknigciem
widokowym tej ulicy jest wieza Katedry Wawelskiej (rys. 2). Ulica ograniczona jest od wschodu
Plantami Krakowskimi, a od zachodu pierzejg kamienic. W ciggu omawianego fragmentu
ul. Straszewskiego krzyzuje sie z ul. Poselskg oraz z Placem na Groblach. Istniejgca
szerokos¢ jezdni ul. Straszewskiego to ok. 10 m. Po zachodniej stronie ulicy, przy
kamienicach, prowadzony jest cigg pieszy o szerokosci ok. 5,5 m. Szeroko$¢ chodnika jest
zmienna m. in. z uwagi na nasadzenia drzew. Ponadio cze$¢ jezdni i chodnika
wykorzystywana jest jako miejsca postojowe. Od strony plant znajduje sie bezpiecznik
o szerokosci ok. 1,0 m. Jezdnia ul. Straszewskiego wykonana jest z asfaltu, chodniki z ptyt
betonowych lub kostki brukowej/granitowej. W ciggu chodnikéw przy pierzejach budynkow
znajdujg sie elementy matej architektury (kosze na smieci etc.) oraz urzgdzenia infrastruktury
(np. stupy oswietleniowe) i bezpieczenstwa ruchu drogowego (znaki drogowe). Wysokosciowo
ulica Straszewskiego obniza sie w kierunku potudniowym o ok. 0,4 %. Najnizszy punkt znajduje
sie w rejonie kamienicy nr 1, po czym ulica ulega wyptaszczeniu z uwagi na skrzyzowanie
z ul. Podzamcze.

Rys. 2 Ulica Straszewskiego, widok w kierunku potudniowym
(Zrédio: wiasne)
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Kolejng ulicg na trasie planowanej linii tramwajowej jest ul. Podzamcze, bezposrednio przy
zabytkowych, objetych ochrong konserwatorskg murach Wawelu. Ulica ta po zachodniej
stronie jest przedtuzeniem Bulwaréw Wisty (rys. 4). Po jej potudniowej stronie znajduje sie
szeroki cigg pieszy. Jezdnia wykonana jest z kostki brukowej. Chodniki natomiast
z niefazowanych ptyt.

Rys. 4 Ulica Podzamcze, widok w kierunku Wisty ze skrzyzowania z ul. Straszewskiego
(Zrédio: wiasne)

Wschodnia cze$¢ ul. Podzamcze (rys. 5) jest czescig, kidérg prowadzona bedzie linia
tramwajowa. Ulica od potudnia sasiaduje z Wawelem. Szerokos¢ jezdni to ok. 9,4 m (na tukach
jezdnia jest odpowiednio poszerzona). Po obu stronach ulicy znajdujg sie chodniki: po stronie
potudniowej o szerokosci ok. 2,3 m, po stronie pétnocnej ok. 3,3 m. Cigg pieszy po pétnocnej
stronie ma zmienng szerokosc¢: w rejonie Wyzszego Seminarium Duchownego dochodzi nawet
do ok. 6,5 m, natomiast przy Domu Diugosza (zblizajgc sie do skrzyzowania z ul. Kanoniczg)
znajdujg sie lokalne przewezenia, gdzie szerokos¢ chodnika to ok. 1,0 m. Jezdnia wykonana
jest z asfaltu, ciggi piesze z ptyt betonowych lub kostki. W ciggu chodnikdéw przy pierzejach
budynkéw znajdujg sie elementy matej architektury (kosze na $mieci etc.) oraz urzadzenia
infrastruktury (np. stupy oswietleniowe) i bezpieczenstwa ruchu drogowego (znaki drogowe).
Wysokosciowo przedmiotowy odcinek ul. Podzamcze wznosi sie w kierunku wschodnim
o ok. 3,3 %. W rejonie skrzyzowania z ul. Kanoniczg ulica wyptaszcza sie. Nastepny odcinek
ulicy w kierunku ul. éw. Idziego charakteryzuje sie spadkiem w kierunku wschodnim
o ok. 1-1,5%.
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Rys. 5 Ulica Podzamcze, widok w kierunku ul. $w. ldziego ze skrzyzowania z ul. Straszewskiego
(Zrédio: wiasne)

Rys. 6 Ulica sw. Idziego, widok w kierunku pétnocnym (widoczna ul. Grodzka) z rejonu ul. Droga do
Zamku
(Zrédio: wiasne)
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Ulica sw. ldziego jest kontynuacjg ul. Podzamcze w zakresie nawierzchni i prowadzenia
ciggow pieszych. Do rejonu skrzyzowania z ul. Grodzkg zachowany jest rowniez spadek
podtuzny. Na odcinku od ul. Grodzkiej spadek ksztattuje sie na poziomie ok. 1,5 - 2,0%. Przy
kaponierze od strony ul. $w. ldziego oraz przy rogu budynku ztobka (ul. sw. Idziego 1) znajdujg
sie lokalne zawezenia chodnika. Z Placu Ojca Adama Studzinskiego rozciggajg sie osie
widokowe na ul. Grodzkg i Wawel. w rejonie placu i skrzyzowania z ul. Grodzka, w celu
uspokojenia ruchu zastosowana jest zmiana nawierzchni - asfalt zastgpiono kostka.
Skrzyzowanie ul. $w. Idziego, Gertrudy, Stradomskiej, Bernardynskiej jest asfaltowe. W tym
miejscu planowana linia tramwajowa potgczy sie z istniejgcym uktadem.

Rys. 7 Skrzyzowanie ul. $w. ldziego, Gertrudy, Stradomskiej, Bernardyriskiej - widok na Wawel
(Zrédko: wiasne)

Podsumowaujgc, obszar, w ktéry planuje sie wprowadzi¢ linie tramwajowg charakteryzuje sie
wieloma obostrzeniami. Ingerencja w zagospodarowanie jest ograniczona. Projektowana linia
tramwajowa musi wpisywac sie w istniejacy pas drogowy. Widac¢ jednak szanse dla realizacji
inwestycji w postaci relatywnie szerokiego pasa drogowego, W  Wwiekszosci
zagospodarowanego w chwili obecnej pod jezdnie.
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UWARUNKOWANIA TRANSPORTOWE

GENERACJA RUCHU

Centrum Krakowa stanowi bardzo duzy generator ruchu. Znajdujg sie tu zaréwno miejsca
nauki (w szczegolnosci szkoty ponadpodstawowe, szkoty artystyczne i uczelnie wyzsze),
miejsca obstugi mieszkancéw (m. in. placoéwki Urzedu Miasta, Urzedu Marszatkowskiego,
Urzedu Wojewodzkiego, Urzedu Skarbowego itp.) oraz miejsca pracy i rozrywki. Wedtug
Krakowskiego Modelu Ruchu z 2014 r. absorpcja obszaru scistego Centrum w godzinie
szczytu porannego wynosi 4339 podrdzy (rejon nr 1 i 2), natomiast dla catego obszaru
ograniczonego Alejami Trzech Wieszczow, ul. Dietla i linig kolejowg E30 wynosi 14521
podrézy (rejony 1 - 16). W ujeciu dobowym jest to odpowiednio 15388 podrozy oraz 64134
podrdzy. Na rys. 8 przedstawiono obowigzujacy w modelu podziat na rejony komunikacyjne.

Rys. 8 Rejony komunikacyjne w Krakowskim Modelu Ruchu
(Zrédito: wiasne, na bazie openstreetmap.org.)

/

OBSLUGA KOMUNIKACJA MIEUSKA W KRAKOWIE

Wedtug kompleksowych badan ruchu przeprowadzonych w 2013 r. wynika, ze 47,7% podrozy
do Srédmiescia realizowanych jest z wykorzystaniem $rodkéw komunikacji miejskie;.
Samochdd osobowy stanowi 27,3% udziatu podrézy do Srédmiescia, za$ pieszo podroz
odbywa 22,6% 0s0b. Taki podziat zadan przewozowych wptywa na bardzo duze potoki
pasazerdw komunikacji miejskiej, do ktdrych przewiezienia sg kierowane najpojemniejsze
sktady tramwajowej i autobusy przegubowe. Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze w przypadku linii
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tramwajowych 14 z 23 linii kursuje w obrebie tzw. pierwszej obwodnicy. Przektada sie to na
bardzo duzg liczbe kurséw i istotne obcigzenie skrzyzowan. Z tego wzgledu kilka lat temu
podjeto dziatania majgce na celu poprawe warunkoéw ruchu pojazdéw komunikacji miejskiej
w centrum miasta. Przebudowano fragment pierwszej obwodnicy wydzielajgc torowisko
i wprowadzajac ruchu jednokierunkowy dla samochod6éw. Komunikacja miejska na tych
odcinkach kursuje natomiast w dwéch kierunkach. Ponadto wytgczono sygnalizacje swietine
oraz ograniczono ruchu samochodowy poprzez wprowadzenie odpowiedniej organizacji
ruchu. Dziatania te poprawity niezawodnos¢ i zwiekszyly przepustowosé newralgicznych
odcinkéw i weztéw, jednak rosnace potrzeby przewozowe wymagaja kolejnych dziatan, ktére
poprawig niezawodnos¢ sieci w scistym centrum.

Na rys. 9 przedstawiono dobowe potoki pasazerow Komunikacji Miejskiej w Krakowie
wjezdzajagcych istniejgcymi ciggami do obszaru pierwszej obwodnicy. Sg to zaréwno
pasazerowie, ktérzy konczg podréz w centrum, jak i ci, ktoérzy przez centrum tylko
przejezdzajg. Najwieksze potoki pasazerdw przyjezdzajg od strony Nowej Huty (okoto 50 tys.),
potudnia miasta (tgcznie okoto 56 tys.) oraz Bronowic (okoto 41 tys.). Pozostate ciggi generujg
mniejsze potoki pasazerow. Najbardziej obcigzonymi przystankami sg Teatr Bagatela i Teatr
Stowackiego. Na kazdym z nich dobowa wymiana pasazerska wynosi ponad 60 tys. oséb
(tab. 1).

vZst =

-~ 51006
52958 =P

Rys. 9 Dobowe potoki pasazeréw Komunikacji Miejskiej w Krakowie w centrum
(Zrédfo: whasne, na podstawie badar napetnien pasazerskich 2014 r.)
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Tab. 1 Wielkos¢ wymiany pasazerskiej na przystankach Komunikacji Miejskiej w Krakowie w centrum
Krakowa

Przystanek Wsiadto Wysiadto

Filharmonia 8722 8966
Uniwersytet Jagiellonski 2861 3146
Teatr Bagatela 32286 35421
Stary Kleparz 13964 14650
Teatr Stowackiego 29544 33814
Poczta Gtéwna 9130 10097
$w. Gertrudy 3758 4486

Plac Wszystkich Swigtych 10260 10005
Wawel 4629 4249

SUMA 115154 124834

(Zrédto: opracowanie wtasne)

W rejonie planowanej inwestycji kursuje 7 dziennych linii tramwajowych. Cztery z nich kursujg
w dwoch kierunkach na trasie od przystanku “Filharmonia” przez Plac Wszystkich Swietych do
przystanku “Wawel” - sg to linie 6, 8, 13 i 18 (schemat sieci przedstawiono na rys. 10). Dalszej
analizie poddano te linie, poniewaz potencjalnie to one mogtyby zosta¢ skierowane na nowg
trase lub przekazaé czes¢ pasazerdéw liniom kursujagcym po projektowanym odcinku. W/w linie
wykonujg w godzinie szczytu 28 kurséw (w obu kierunkach: do i z centrum). Dobowe potoki
oraz liczba pasazerow wsiadajgcych i wysiadajgcych na podstawie pomiardw napetnienia
z 2014 r. zaktualizowanych o wskazniki wzrostu liczby pasazerow w 2019 r. zostaty
przedstawione w tabelach 2 i 3. Na istniejgcej trasie kluczowym przystankiem jest “Plac
Wszystkich Swietych” zlokalizowany w bliskiej odlegtosci od Rynku Gtéwnego. Nowa trasa
tramwajowa z uwagi na oddalenie od Rynku Gtéwnego nie bytaby obcigzona tak jak obecna.
Przejetaby potoki pasazeréw, ktorych celem nie sg przystanki “Plac Wszystkich Swietych”
i “Sw. Gertrudy”. Dodatkowo z racji na nowy przystanek na ul. Straszewskiego mogtaby przejaé
czesé pasazerdw, ktorzy z istniejgcych przystankéw kierujg sie w tej rejon. Szacuje sie, ze
obecnie okoto 5 tys. pasazerow w dobie przejezdza tranzytem miedzy przystankami “Wawel”,
a “Filharmonia”. Dodatkowo nowy przystanek na trasie moze wygenerowa¢ od 2 do 5 tys.
pasazeréw na dobe w jednym kierunku - bedg to zaréwno nowe podréze, jak i juz obecnie
realizowane tylko ze zmiang trasy przemieszczenia.

Tab. 2 Dobowe potoki pasazerdw na odcinku Filharmonia — Wawel

Przystanek Wsiadto Wysiadto Napetnienie po odjezdzie
z przystanku
Filharmonia 3048 3040 23969
Plac Wszystkich Swigtych 5077 3410 25636
Sw. Gertrudy 2053 1692 25997
Wawel 1758 1571 26184

Zrédfo: opracowanie wtasne
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Tab. 3 Dobowe potoki pasazerdw na odcinku Wawel — Filharmonia

Przystanek Wsiadlo Wysiadto Napetnienie po odjezdzie z przystanku
Wawel 2192 1809 25792
Sw. Gertrudy 1419 2601 24610
Plac Wszystkich Swietych 3076 4587 23099
Filharmonia 2798 3289 22608

Zrédto: opracowanie wiasne
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(Zrédfo: http://kmkrakow.pl/schematy-sieci/aktualny-schemat-sieci.html - lipiec 2019 r.)

Miodowa

SwWawrzyrica

Uktad torowy w centrum Krakowa okala Stare Miasto wzdtuz tzw. pierwszej obwodnicy. Ciggi
tramwajowe wzdtuz ul. Basztowej oraz ul. Franciszkanskiej i ul. Dominikanskiej stanowig
jedyne potagczenia czesci zachodniej i wschodniej. W przypadku awarii na jednym z tych
ciggbw sktady zostajg przekierowane na drugi cigg. Poniewaz podstawowy uktad linii
tramwajowych zapewnia rownowage obcigzenia liczbg kurséw, z zachowaniem minimalnych
rezerw przepustowosci, kazde zatrzymanie ruchu wptywa powstawanie zatoréw
tramwajowych. Torowisko w ciggu ul. Franciszkanskiej i ul. Dominikanskiej, z racji lokalizacji
w poblizu budynkéw Urzedu Miasta oraz przecinanie traktu krélewskiego (ul. Grodzka), kilka
razy w roku jest wytaczane z ruchu, gtéwnie ze wzgledu na wydarzenia sportowe. Do tego
nalezy mie¢ na wzgledzie réwniez awarie i zatrzymania w ruchu wystepujace w sposob
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losowy. Nowy odcinek linii tramwajowej mdgtby wptyng¢ zatem na wiekszg niezawodnosé sieci
tramwajowej w centrum miasta i zapewni¢ mozliwos¢ kierowania sktaddéw na trasy objazdowe.
Przetozy sie to bezposrednio na bardziej réwnomierne roziozenie kurséw i zapewni
alternatywne trasy w sytuacji dtugich utrudnien spowodowanych remontami.

TRANSPORT INDYWIDUALNY
Ruch pojazdéw indywidualnych mozliwy jest m. in. na nastepujacych ulicach:
« w obu kierunkach:
o ul. Straszewskiego,
o ul. Podzamcze (od ul. Straszewskiego do ul. $w. Idziego)
o ul. $w. ldziego,
o ul. Stradomska,
o ul. sw. Gertrudy,
« W jednym kierunku:
o ul. Podzamcze od. ul. Straszewskiego w kierunku ul. Zwierzynieckiej,
o Plac na Groblach - wjazd odbywa sie na wysokosci Placu Wielkiej Armii
Napoleona, wyjazd po zachodniej stronie stadionu sportowego,
o ul. Kanonicza, w kierunku ul. Podzamcze,
ul. Poselska, w kierunku ul. Grodzkie;.

Nie na wszystkich ulicach dopuszczony jest nieograniczony ruch pojazdéw. M. in. w celu
uspokojenia ruchu, zapewnienia bezpieczenstwa duzej liczbie pieszych odwiedzajagcych Stare
Miasto oraz wyeliminowania ruchu tranzytowego przez Sciste srddmiescie funkcjonalne,
wprowadzono strefy ograniczonego ruchu. Oznaczone sg jako zakaz ruchu w obu kierunkach
(znak B-1) wraz z tabliczkg informacyjna o dopuszczeniach konkretnych grup pojazdéw (m. in.
pojazdéw z dostawami do punktow handlowych i ustugowych, pojazdow mieszkancow etc.).
Najwieksze obostrzenia dotyczg m. in. ul. Grodzkiej, ul. Kanoniczej, ul. Senackie;.

Na podstawie pomiaréw?® natezen ruchu na skrzyzowaniach przeanalizowano rozktad ruchu
pojazdéw na ukfad uliczny w szczycie porannym i popotudniowym w rejonie opracowania. Na
wzgledzie nalezy mie¢ fakt, iz pomiary na przedmiotowych skrzyzowaniach wykonywane byty
w réznych latach. Obrazujg wiec jedynie rzad wielkosci natezenia ruchu pojazdéw, ktéry moze
by¢ przeprowadzany przez obszar prowadzenia planowanej linii tramwajowe;j.

Godzina szczytu porannego w komunikacji indywidualnej przypada miedzy godzing 07:45 -
08:45. W tym czasie przez skrzyzowanie ulic Straszewskiego i Podzamcze przejezdza 930
pojazdéw. Najwiecej pojazdow przejezdza z ul. Podzamcze w kierunku ul. Straszewskiego
i ul. Powisle. Przez skrzyzowanie ulic s$w. Gertrudy, $w. Idziego, Stradomskiegj
i Bernardynskiej, w godzinie szczytu porannego przejezdzajg 1262 pojazdy. 62,7% z nich
kieruje sie na ul. sw. ldziego. Najbardziej obcigzonym skrzyzowaniem sposrod analizowanych
jest skrzyzowanie ulic Straszewskiego, Franciszkanskiej i Zwierzynieckiej. W ciggu
godziny szczytu porannego przejezdza przez nie ok. 1439 pojazddw. 39,7% z nich kieruje sie

s Pomiary przeprowadzone zostaty w 2018 r. na skrzyzowaniu Straszewskiego x Podzamcze x Powisle,
w 2017 r. na skrzyzowaniu $w. Gertrudy x $w. Idziego x Stradomska x Bernardynska, w 2012 r. na
skrzyzowaniu Straszewskiego x Zwierzyniecka x Franciszkanska
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ul. Straszewskiego w kierunku ul. Pitsudskiego. Sumarycznie przez w/w skrzyzowania
przejezdzajg w ciggu godziny szczytu porannego 3622 pojazdy.
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Rys. 11 Natezenie ruchu pojazddw podczas godziny szczytu porannego na analizowanym obszarze
(Zrédfo: opracowanie wtasne na bazie openstreetmap.org.
Liczba oznacza liczbe pojazdow w danej relacji, strzatka oznacza kierunek jazdy pojazdow)

Godzina szczytu popotudniowego przypada na okres miedzy 15:15 a 16:15. W tym czasie
przez skrzyzowanie ulic Straszewskiego i Podzamcze przejezdza 780 pojazdoéw. Przez
skrzyzowanie ulic $w. Gertrudy, sw. Idziego, Stradomskiej i Bernardynskiej przejezdzajg 1272
pojazdy. 46,7% z nich wjezdza na ul. sw. |ldziego. Najbardziej obcigzonym wylotem jest
ul. $w. Gertrudy. Przez skrzyzowanie ulic Straszewskiego, Franciszkanskiej i Zwierzynieckiej
przeprowadzany jest ruch 1317 pojazdow. Podobnie jak w szczycie porannym, najbardziej
obcigzonym wylotem jest ul. Straszewskiego w kierunku ul. Pitsudskiego. Sumarycznie przez
wszystkie analizowane skrzyzowania przejezdza 3369 pojazddw.
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Rys. 12 Natezenie ruchu pojazdéw podczas godziny szczytu popotudniowego na analizowanym
obszarze

(Zrédto: opracowanie wiasne na bazie openstreetmap.org
Liczba oznacza liczbe pojazdéw w danej relaciji, strzatka oznacza kierunek jazdy pojazdow)

Analizujgc powyzsze dane nalezy mie¢ na uwadze, ze pomiary natezenia ruchu kotowego
zostaty wykonane przed wprowadzeniem zmian w organizacji ruchu na ul. $w. ldziego. Od
maja 2018 r. zlikwidowano mozliwos¢ skretu w lewo z ul. Bernardynskiej w ul. $w. Idziego, co
wptyneto na zmiane struktury kierunkowej na tym skrzyzowaniu.

Obszar opracowania znajduje sie w strefie ptatnego parkowania, w podstrefach P1 Il
i P11V. Strefa ptatnego parkowania wprowadzona zostata na podstawie uchwaty
nr LXXXIX/2177/17 Rady Miasta Krakowa z dnia 22 listopada 2017 r. (Dz. Urz. Wo.
Matopolskiego z 2017r. poz. 8013). Granice podstrefy P1 Il (rys. 13) przebiegajg od
ul. Westerplatte wzdtuz ul. Lubicz (z jej wigczeniem) do nasypu kolejowego, dalej wzdtuz
nasypu kolejowego do ul. Dietla, wzdtuz ul. Dietla (numery parzyste) do rzeki Wisty, Bulwarem
Czerwienskim do Mostu Debnickiego, dalej ul. Zwierzyniecka (z jej wytgczeniem) do
ul. Powisle, wzdtuz ul. Powisle, Podzamcze, $w. Idziego (z wytaczeniem tych ulic), dalej
ul. $w. Gertrudy do ul. Westerplatte (z wtaczeniem tych ulic). Granice podstrefy P1 IV (rys. 14)
przebiegajag Od ul. Zwierzynieckiej wzdtuz al. Z. Krasinskiego (numery nieparzyste),
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al. A. Mickiewicza (numery nieparzyste) do ul. Karmelickiej, wzdtuz ul. Karmelickiej (numery
parzyste) do ul. Podwale, wzdtuz ul. Podwale, Straszewskiego (z wtgczeniem tych ulic) do
ul. Podzamcze, wzdtuz ul. Podzamcze (z jej wiaczeniem) do ul. Powisle, wzdtuz ul. Powisle,
Zwierzynieckiej (z wigczeniem tych ulic) do al. Z. Krasinskiego.

~ \

Rys. 13 Poglagdowy schemat strefy P1 Il
(Zrédfo: http:/mi.krakow.pl/strefa-platnego-parkowania/mapa-strefy - lipiec 2019 r.)
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Rys. 14 Pogladowy schemat strefy P1 IV
(Zrédfo: http:/mi.krakow.pl/strefa-platnego-parkowania/mapa-strefy - lipiec 2019 r.)

Do dyspozycji kierowcoéw, poza wyznaczonymi miejscami w ciggu ulic w strefie ptatnego
parkowania, pozostajg ptatne parkingi prywatne, w szczegolnosci: “Parking Wawel” - parking
podziemny zlokalizowany pod Placem na Groblach, parking przy Hotelu Maltarskim (zjazd
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z ul. Straszewskiego na wysokosci skrzyzowania z ul. Poselska), parking 0.0. Franciszkanow
w rejonie Placu Wszystkich Swietych. Parkingi prywatne zaznaczono na rys. 11i12.

Biorgc pod uwage fakt, ze analizowany obszar znajduje sie w Scistym $rdédmiesciu
funkcjonalnym, z duzym natezeniem ruchu pieszego (np. oséb odwiedzajgcych Wzgdbrze
Wawelskie) uzasadnione jest wprowadzanie tam rozwigzan eliminujgcych ruch tranzytowy
i poprawiajgcych warunki przemieszczania sie. Dojazd samochoddw osobowych powinien byé
dozwolony przede wszystkim dla mieszkancow.

RUCH ROWEROWY

W stanie istniejacym, w ciagu ul. Straszewskiego i Podzamcze (na trasie projektowanej linii
tramwajowej) ruch rowerowy odbywa sie w ruchu ogdélnym. W ciggu ul. Powisle, od
ul. Straszewskiego do Placu na Groblach. W ciggu ul. Grodzkiej i Kanoniczej dopuszczono
ruch rowerowy na chodnikach/ ciggach pieszych. Droga dla rower6w w rejonie opracowania
przebiega wzdtuz ul. Bernardynskiej. Wtgczona jest przejazdem rowerowym, w rejonie placu
Ojca Adama Studzinskiego do ul. Grodzkiej.

Na obszarze opracowania zamontowane sg miejskie stojaki rowerowe. W ciggu
ul. Straszewskiego (potudniowy odcinek od skrzyzowania ze Zwierzynieckg i Franciszkanska)
znajduje sie 16 stojakdéw. Drugim skupiskiem stojakdéw sg ulice prostopadte do ul. Grodzkiej.
Sumarycznie na tych ulicach znajduje sie 17 stojakdw. Przy ul. $w. Idziego, w poblizu budynku
ztobka znajduje sie w sumie 5 stojakéw miejskich.

Na przedmiotowym obszarze zlokalizowane sg réwniez dwie stacje roweru miejskiego (system
Wavelo). Pierwsza z nich znajduje sie w ciggu ul. Powisle (przy Placu na Groblach) i sktada
sie z 24 stojakdédw rowerowych. Druga znajduje sie w ciggu ul. Bernardynskiej, w nieduzej
odlegtosci od skrzyzowania ul. sw. ldziego, Bernardynskiej, sw. Gertrudy i Stradomskiej. Ta
stacja liczy 12 stojakéw rowerowych.

W rejonie opracowania przeprowadzane byty w 20174 r. i 2018° r. pomiary natezenia ruchu
rowerowego. Punkt pomiarowy pn. “Wawel” znajdowat sie na ul. Bernardynskiej, przy
skrzyzowaniu z ul. $w. Gertrudy (rys. 15).

4 Raport z pomiaréw natezenia ruchu rowerowego w Krakowie — 2017 -
https://www.bip.krakow.pl/zalaczniki/dokumenty/n/189693/karta — dostep: lipiec 2019 r.
5 Raport z pomiaréw natezenia ruchu rowerowego w Krakowie — 2018 -
https://www.bip.krakow.pl/zalaczniki/dokumenty/n/220207/karta — dostep: lipiec 2019 r.
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Rys. 15 Schemat punktu pomiarowego “Wawel”
(Zrédito: Raport z pomiaréw natezenia ruchu rowerowego w Krakowie — 2018 —
https://www.bip.krakow.pl/zalaczniki/dokumenty/n/220207/karta - dostep: lipiec 2019 r.)

W 2017 r. godziny szczytu uksztattowaty sie nastepujgco:
« szczyt poranny: 7:45 - 8:45 (287 rowerzystéw),
« szczyt popotudniowy: 16:15 - 17:15 (311 rowerzystow).

W 2018 r. szczyty komunikacyjne ulegty przesunigciu wzgledem 2017 r., a liczba rowerzystow
W szczycie wzrosta:

« szczyt poranny: 10:15 - 11:15 (369 rowerzystow),

« szczyt popotudniowy: 17:45 - 18:45 (785 rowerzystow).

RUCH PIESZY

Wzdituz trasy projektowanej linii tramwajowej ruch pieszy jest wydzielony, odbywa sie
chodnikami.

INFRASTRUKTURA TECHNICZNA

Na podstawie mapy zasadniczej stwierdza sie, ze ulice, w ciggu ktdrych proponuje sie
prowadzenie linii tramwajowej zlokalizowane jest nastepujgce uzbrojenie podziemne:

« sie¢ wodociggowa,

« siec¢ telekomunikacyjna,

« kanalizacja ogélnosptawna,

« sieC elektroenergetyczna niskiego napiecia,

« sie¢ gazowa niskoprezna,

« siec cieptownicza.

PODSUMOWANIE

Fakt, ze niemal potowa podrdzy do centrum miasta odbywa sie srodkami Komunikacji Miejskiej
w Krakowie oraz dodatkowo ponad 20% podrézy odbywa sie pieszo, daje podstawe do
wprowadzenia wysokosprawnego s$rodka transportu publicznego w kolejny odcinek
| obwodnicy oraz dgzenie do poprawy jakosci podrézowania pieszo.
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Nowy odcinek tramwajowy miatby niebagatelne znaczenie w poprawie niezawodnosci sieci
tramwajowej w Srédmiesciu. Mogtby byé rowniez szansg na odcigzenie Placu Wszystkich
Swietych czy ul. Basztowej w relacjach wschod-zachdd.

W fazie prac koncepcyjnych niezbedne bedzie wykonanie szczeg6towych analiz branzowych
oraz uzyskanie niezbednych warunkéw, w szczegblnosci w zakresie ochrony konserwatorskiej
i innych.
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OPIS TECHNICZNY

PLAN SYTUACYJNY

Ulice Straszewskiego zaprojektowano jako droge klasy L z torowiskiem tramwajowym.
Szerokos¢ jezdni wynosi 6,90 m. Jezdnia z torowiskiem, chodniki oraz zatoki postojowe
znajdujg sie w jednej ptaszczyznie, przy czym rozdzielenie ich funkcji odbywa sie poprzez
dywersyfikacje zastosowanej kostki brukowej bezfazowej. Wzdtuz torowiska obustronnie
zastosowano scieki o szerokosci 0,20 m. Zatoki postojowe o0 szerokosci 2,50 m przygotowane
sg na postoj 15 pojazddw. Zlokalizowane zostaty po wschodniej stronie ulicy (od strony Plant).
W przypadku koniecznos$ci istnieje mozliwos¢ wytyczenia dodatkowych miejsc w miejsce
proponowanych zielencédw oraz ewentualnie po zachodniej stronie ulicy pomiedzy rosngacymi
drzewami (jak w stanie istniejgcym). Chodniki obustronne o szerokosci zmiennej od 2,00 m do
5.50 m. Po stronie wschodniej chodnik zlokalizowany jest wzdtuz Plant. Po stronie zachodniej
jak w stanie istniejacym. Rosngce drzewa (z wyjatkiem jednego w rejonie skrzyzowania
zul. Podzamcze) zostajg zachowane. Z uwagi na zastosowanie przekroju
jednoptaszczyznowego drzewa zostang zabezpieczone kratami, aby unikngé roznicy
wysokosci obrzezy. W rejonie skrzyzowan z ul. Franciszkanskg i ul. Podzamcze przewidziano
perony przystankowe o szerokosci 4,00 m i diugosci 45,00m. Z uwagi na ograniczenia
terenowe i koniecznos¢ zastosowania normatywnych tukéw tramwajowych zastosowano
kontratuk tor jazdy w kierunku zachodnim, dzieki czemu promien tuku z ul. Straszewskiego
w ul. Podzamcze jest normatywny - wynosi 25,00 m.

Przekroj konstrukcyjny A-A
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Rys. 16 Przekrdj konstrukcyjny A-A ul. Straszewskiego
(Zrédio: opracowanie wiasne)
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Ulice Podzamcze zaprojektowano jako droge klasy L z torowiskiem tramwajowym. Szerokos¢
jezdni wynosi 6,90 m. Jezdnia z torowiskiem wraz z chodnikami znajdujg sie w jednej
ptaszczyznie, przy czym rozdzielenie ich funkcji odbywa sie poprzez dywersyfikacje
zastosowanej kostki brukowej bezfazowej. Z uwagi na odsuniecie torowiska w kierunku
Wawelu zastosowano mur oporowy od skrzyzowania z ul. Straszewskiego w kierunku
ul. Sw. ldziego na dtugosci okoto 50 metrow. Po stronie pétnocnej utworzono pas zieleni
z przeznaczeniem pod nasadzenia drzew. Chodniki obustronne o szerokosci zmiennej od
2,00 m do 4,00 m. Zachowano istniejace zjazdy na Planty oraz do posesji po stronie pétnocne;.
Utrzymany zostanie wlot ul. Kanoniczej, a tereny pomiedzy tg ulicg, a parkingiem
przeznaczone zostang pod zielen urzadzona.

Przekroj konstrukcyjny B-B

0,50 0,50
mur oporowy bezpiecznik

| | 3,50 6,90 | | 3,00 422
chodnik jezdnia z torowskiem tramwajowym zieleniec chodnik
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|
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Y

Rys. 17 Przekroj konstrukcyjny B-B ul. Podzamcze
(Zrédito: opracowanie wiasne)

Ulice sw. ldziego zaprojektowano jako droge klasy L z torowiskiem tramwajowym. Szerokos¢
jezdni wynosi od 6,90 m do 7,40 m. Jezdnia z torowiskiem i chodniki znajdujg sie w jednej
ptaszczyznie, przy czym rozdzielenie ich funkcji odbywa sie poprzez dywersyfikacje
zastosowane] kostki brukowej bezfazowej. Istniejgcy parking w rejonie ztobka zostaje
utrzymany, jednak liczba miejsc postojowych zredukowana zostata do 11. Dla oso6b
niepetnosprawnych przewidziano 2 miejsca postojowe. Istniejgce obiekty wymuszajg
punktowe zawezenia chodnika do szerokosci 1,00 m. Korekcie ulegajg wloty ulic Grodzkiej
i drogi Do Zamku. Pomiedzy ul. Grodzka, a ul. $w. Gertrudy zlokalizowane sg dwa perony
tramwajowe o szerokosci 3,50 m i diugosci 35,00 m. Z uwagi na skrzyzowania i tory
tramwajowe na tuku nie ma mozliwosci zastosowania peronéw diugosci 45,00 m. Za
przystankiem zlokalizowanym po stronie Plant przewidziano tereny zieleni urzadzonej, ktrg
mozna zagospodarowa¢ W powigzaniu z przystankiem (np. stworzenie ,zielonego
przystanku”). Likwidacji ulega obecna droga dla roweréw wzdtuz ul. $w. Idziego. Zastepuije sie
ja ciggiem pieszo-rowerowym. Droga dla roweréw poprowadzona wzdtuz ul. Bernardynskiej
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bedzie przeprowadzona na drugg strone ul. $w. Idziego do ciggéw pieszo-rowerowych
prowadzacych w ul. Grodzka i na Planty.

Przekrdj konstrukcyjny C-C

‘ 4,00 | 350 | 6,00 | 3,50 ’ 6,77 | 4,05 |
ciag pieszo-rowerowy peron przystankowy jezdnia z y peron przystankowy tereny zieleni ur. i chodnik

istniejgca zieler
istniejgca zielen
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Rys. 18 Przekrdj konstrukcyjny C-C ul. $w. ldziego
(Zrédito: opracowanie wiasne)

Torowisko

Projektujgc torowisko przyjeto zatozenia, ze promienie tukéw poziomych na skrzyzowaniach
beda nie mniejsze niz 25,00 m, natomiast promienie tukow poziomych na szlaku poza obrebem
skrzyzowan bedg nie mniejsze niz 50,00 m. Warunki te zostaly spetnione, a zestawienie
wielkosci tukdéw w planie przedstawiono w tab. 4.

Tab. 4 Zestawienie tukow w planie

Lp. Poczatek tuku Koniec tuku Diugos¢ tuku [m] Promien tuku [m]
1 0+019,830 0+035,970 16,14 50
2 0+061,260 0+073,300 12,04 50
3 0+415,600 0+421,720 6,12 25
4 0+421,720 0+467,980 46,26 25
5 0+504,46 0+556,510 52,05 100
6 0+572,950 0+586,900 13,95 150
7 0+611,280 0+657,670 46,39 50
8 0+686,920 0+725,680 38,76 150
9 0+819,920 0+826,690 6,77 50

(Zrédto: opracowanie wtasne)

Rozstaw osi torow wynosi na catym odcinku min. 3,00 m, a w okolicach skrzyzowania
z ul. Stradomskg zostat poszerzony celem utatwienia dojazdu stuzb ratowniczych na Wawel.
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Chodniki

Na ul. Straszewskiego utrzymano istniejgcy chodnik po stronie zachodniej o obecnej
szerokosci. Z uwagi na utworzenie miejsc postojowych po stronie Plant przewidziano po
stronie wschodniej ulicy chodnik na catej dtugosci ulicy o szerokosci min. 2,00 m. W rejonie
skrzyzowania z ul. Podzamcze wystepuje lokalne przewezenie z uwagi na istniejgce budynki
i ogrodzenie betonowe.

Na ul. Podzamcze i ul. $w. Idziego z uwagi na bardzo duzy ruch pieszych zaprojektowano
chodniki 0 maksymalnej mozliwej szerokosci (min. 3,50 m z lokalnym zawezeniem). Istniejgce
budynki wpisane do rejestru zabytkéw wymusity punktowe zawezenie szerokosci chodnikow,
jednak nie powinny one wptyng¢ negatywnie na komfort ruchu pieszego.

Drogi dla roweréw

W stanie istniejagcym droga dla roweréw o dtugosci okoto 60 metréw znajduje sie pomiedzy
ul. Bernardynska, a drogg Do Zamku. W stanie projektowym przewiduje sie potaczenie drogi
dla rowerow prowadzonej ul. Bernardynska przez przejazd dla rowerdéw przez ul. $w. ldziego
z Plantami. Z uwagi na temat opracowania (sprawdzenie mozliwosci poprowadzenia linii
tramwajowej) rozwigzania rowerowe podlegaty analizie podstawowej. W przypadku podjecia
kolejnych krokéw zmierzajgcych do realizacji przedmiotowego potgczenia tramwajowego
rozwigzania dla ruchu rowerowego powinny zosta¢ bardziej szczegdtowo opracowane.

Miejsca postojowe

W stanie istniejacym postéj pojazdow mozliwy jest w rejonie ul. Kanoniczej oraz na
ul. Straszewskiego. Przewiduje sie konieczno$¢ ograniczenia liczby miejsc postojowych.
Miejsca postojowe pomiedzy ul. Kanonicza, a ul. Grodzkg zostaty ograniczone do 11 (w tym
2 dla 0s6b niepetnosprawnych). W tym celu przebudowany zostanie parking w rejonie ztobka.
Miejsca postojowe na ul. Straszewskiego po stronie zachodniej zostang zlikwidowane
— w stanie istniejgcym to okoto 40 miejsc. W zamian za nie przewiduje sie utworzenie zatok
postojowych po wschodniej stronie ulicy przeznaczonych dla 15 pojazdéw (z mozliwosciag
zwiekszenia liczby miejsc na dalszych etapach prac projektowych).

Dojazdy do poses;ji
Zatozono, ze istniejgce zjazdy publiczne i prywatne zostang utrzymane w ksztatcie
i wymiarach jak w stanie obecnym.

Zielen

Wzdtuz ul. Straszewskiego zostang zachowane istniejgce nasadzenia po stronie zachodniej.
Po stronie wschodniej projektuje sie zielence przeznaczone pod niskie nasadzenia lub
trawniki. Na ul. Podzamcze przewiduje sie zieleniec po stronie Plant, ktéry mogtby zostac
przeznaczony pod nasadzenia drzew. W rejonie skrzyzowania z ul. Kanoniczg istniejacy
Zieleniec zostanie poszerzony i przeznaczony pod zielen urzgdzong (np. park kieszonkowy).
Analogiczne rozwigzanie moze by¢ zastosowane na zielencu w rejonie skrzyzowania
z ul. Sw. Gertrudy, przy czym z racji na lokalizacje przystanku w sasiedztwie nalezatoby
potgczy¢ te dwa elementy architektonicznie tworzac tzw. zielony przystanek.
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UKSZTALTOWANIE WYSOKOSCIOWE

Z uwagi na lokalizacje obszaru opracowania w s$cistym srodmiesciu funkcjonalnym,
w obszarze z historycznie uksztattowang tkankg miejskg i chronionym uktadem
urbanistycznym, priorytetem w doborze parametrow niwelety linii tramwajowej byta jak
najmniejsza ingerencja w uksztattowanie istniejgcego uktadu drogowego ul. Straszewskiego,
Podzamcze, $w. ldziego, z jednoczesnym dgzeniem do uzyskania jak najlepszych parametréw
technicznych dla przejazdu tramwajow.

Przekréj podtuzny przedstawiono na planszy nr 3. Dtugos¢ ujetego odcinka linii tramwajowe;j
w przekroju podtuznym wynosi 831,21 m w planie. Uwzgledniajgc uksztattowanie terenu,
dtugos¢ pojedynczego toru to ok. 953,75 m (dtugos¢ ta wyznaczona zostata na podstawie
niwelety, w rzeczywistosci z uwagi na promienie tukéw, rozjazdy i in. wartos¢ diugosci
pojedynczego toru moze rézni¢ sie od podanej).

Uzyskane zostaty normatywne spadki podtuzne - na szlaku nie przekraczajg 4%, natomiast na
przystankach nie przekraczajg 2,5%.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie, zastosowano tuki pionowe w przekroju podtuznym w kazdym przypadku, gdy
algebraiczna réznica pochylen podtuznych jest wieksza niz 0,6%. W zakresie wielkosci tukdw
pionowych ksztattowanych zgodnie z przedstawiong koncepcjg i plansza nr 3 konieczne
bedzie uzyskanie odstepstw od wymaganych warunkéw technicznych - promien
projektowanych tukéw pionowych R=500 m (podczas, gdy przepisy w/w rozporzgdzenia
stanowia, iz promien tuku w przekroju podtuznym nie powinien by¢ mniejszy niz 2000 m).
Dodatkowo w projekcie ma miejsce jednoczesne wystepowanie tuku w przekroju podtuznym
i tuku w planie, a promienie tuku w planie nie majg promienia wielkosci min. R= 200 m.

Uzyskanie zgodnych z w/w wymaganiami parametrow nowoprojektowane;j linii tramwajowej
w zakresie fukow pionowych wymagatoby znaczacej ingerencji w uksztattowanie
wysokosciowe ulic - obnizenie ul. sw. Idziego i podwyzszenie ul. Straszewskiego, co m. in.
uniemozliwitoby dogodng obstuge przylegtych budynkéw oraz koordynacje wysokosciowg
z dochodzgcymi do ul. Straszewskiego, Podzamcze i $w. Idziego ulicami. Na etapie
wykonywania niwelety takg ingerencje uznano jako niedopuszczalna.

Przy analizie réznic wysokosci stan istniejgcy vs stan projektowany nalezy mie¢ na wzgledzie,
iz podawane wysokosci odnoszg sie do wyznaczonej linii niwelety, ktéra jest osiag
dwukierunkowego torowiska.

Zaprojektowane uksztattowanie wysokosciowe zachowuje wysokosci wigczen (mierzonych na
wysokosci osi ulicy) ul. Franciszkanskiej, ul. Zwierzynieckiej, ul. Poselskiej, placu Na Groblach,
$w. Gertrudy i Bernardynskiej. W celu koordynacji wysokosciowej przejscia linii tramwajowej
w ul. Podzamcze, ul. Straszewskiego przy skrzyzowaniu z ul. Podzamcze zostata podniesiona
- najwieksza réznica wysokosci w porownaniu do stanu istniejgcego to ok. 26 cm. Wzniesienie
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terenu w ciggu ul. Podzamcze w kierunku ul. Kanoniczej ulegto wyptaszczeniu. Najwieksza
roznica rzednych terenu w odniesieniu do rzednych projektowanej niwelety linii tramwajowej
to ok. 34 cm. Na wysokosci osi ul. Kanoniczej réznica ta spada do ok. 5 cm. Kolejnym
odcinkiem, gdzie zgodnie z przygotowang propozycjg przebiegu linii tramwajowej konieczna
jest niwelacja terenu, to ok. 70-cio metrowy odcinek ul. $w. ldziego przed skrzyzowaniem
z ul. Grodzka. Najwieksza rbéznica rzednych terenu na tym odcinku wynosi ok. 34 cm.
W rejonie tego skrzyzowania w stanie istniejgcym tarcza skrzyzowania jest wyniesiona,
w zwigzku z powyzszym moze sie okazac, ze niwelacja terenu w tym miejscu nie bedzie
stwarzata zbytnich trudnosci.

Przy podjeciu decyzji o przystgpieniu do szerszych prac koncepcyjnych nad przedmiotowg
linig tramwajowg z pewnoscig konieczna bedzie weryfikacja zatozonej niwelety w oparciu
omape do celow projektowych oraz m. in. bardziej dogtebna analiza powigzania
wysokosciowego z przylegtym zagospodarowaniem. W chwili obecnej, bazujgc na dostepnych
materiatach stwierdzono, ze takie powigzanie jest technicznie mozliwe - w razie potrzeby
poszerzong powierzchnie chodnika mozna wykorzystaé na stworzenie schodoéw terenowych.

Reasumujac, uzyskane parametry niwelety linii tramwajowej nie spetniajg wartosci zalecanych
dla, w szczegolnosci, nowych tras, ktére majg szanse powstawac bez znaczgcych ograniczen
terenowych. Konieczno$¢ dostosowania trasy do uksztattowanego ukfadu urbanistycznego
implikuje odejscie od zalecanych regut. Nie musi to jednak oznacza¢ catkowitego zaniechania
powstania przedmiotowej linii tramwajowej. Konieczne bedzie natomiast ograniczenie
predkosci przejazdéw tramwajéw (wszystkich wymagan nie udato sie spetic¢ np. w Poznaniu®
w ciggu ul. 28 Czerwca 1956 r.).

ZAJETOSC TERENU

W ponizszej tabeli zestawiono podstawowe informacje o dziatkach, w ktére znajdujg sie
w granicach inwestycji lub dowigzania do stanu istniejgcego. Ponizsze informacje nie
pochodzg z poswiadczonego wypisu z rejestru gruntdw w rozumieniu ustawy z dnia 17 maja
1989 r. Prawo Geodezyjne i Kartograficzne (Dz.U.2019.725) art.24 ust.3 oraz Rozporzgdzenia
Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa w sprawie ewidencji gruntow i budynkow,
W zwigzku z powyzszym stanowig jedynie materiat pogladowy.

Wiascicielem zdecydowanej wiekszosci dziatek jest Gmina Krakéw, a zarzadzajacym Zarzad
Drég Miasta Krakowa. Wszystkie dziatki kluczowe dla inwestycji to dziatki drogowe. Dziafki,
ktérym przypisano inny rodzaj uzytkowania, sg dziatkami, ktérych zajecie wynika z dowigzania
do stanu istniejgcego, np. dowigzanie chodnikéw na skrzyzowaniu ul. Straszewskiego
i Zwierzynieckiej, dowigzanie chodnika do wejs¢ do budynkéw etc.

6 Rychlewski J., Firlik B., Straszewski W., “Wytyczne projektowania toréw tramwajowych a obecnie
uzywany tabor tramwajowy” [w:] Archiwum Instytutu Inzynierii Lgdowej nr 25, 2017
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Analizujac ingerencje w dziatki bezposrednio przy Wawelu, tj. w szczegélnosci w dziatke
nr 605/6 przy ul. Podzamcze (poz. 17 w tab. 5), nalezy zwréci¢ uwage, iz ingerencja wynika
z checi zapewnienia szerszego ciggu pieszego (skarpa zastepowana jest murem oporowym,
dzieki czemu uzyskuije sie cigg pieszy szerokosci 3,5 m). Przy usytuowaniu muru oporowego
blizej jezdni istniataby mozliwo$¢ mniejszej ingerencji w w/w dziatke, jednak ze szkodg dla
niechronionych uczestnikéw ruchu.

Tab. 5 Zestawienie dziatek - zajetos¢ terenu pod inwestycje

o Numer ‘s Witadajacy/ .
Lp. Lokalizacja dzialki Wiasnhosé zarza dlc?ay Uzytek
1 ul. Straszewskiego =151 Gmina Krakow ZDMK drogi
2 ul. Straszewskiego  611/3 Gmina Krakow ZDMK drogi
3  ul. Straszewskiego 592/3 Gmina Krakow ZDMK drogi
4  ul. Straszewskiego = 139/2 Osoby fizyczne ZDMK drogi
5 ul. Straszewskiego = 75 Gmina Krakéw ZDMK drogi
6 ul. Straszewskiego | 610/2 Skarb Panstwa ZDMK drogi
ul. .
7  Straszewskiego/ 1/2 Osoby fizyczne Inne tereny
. : zabudowane
Zwierzyniecka
ul. Zwierzyniecka/ . inne teren
& . Straszgwskiego n Osoby fizyczne zabudowa)r/we
Prezydium
Dzielnicowej Rady
: , Narodowej "Stare tereny .
9 ul. Straszewskiego @ 542/4 Skarb Panstwa . i . rekreacyjno-
Miasto" Wydziat wypoozynkowe
Gospodarki
Komunalnej
. tereny
10 | ul. Straszewskiego 542/6 Gmina Krakow ZAE%W Krakowie sp. rekreacyjno-
o wypoczynkowe
11  ul. Poselska 600/3 Gmina Krakow ZDMK drogi
12 ul. Poselska 600/4 Gmina Krakow ZDMK drogi
13 | pl. Na Groblach 76/5 Gmina Krakow ZDMK drogi
14 | ul. Podzamcze 83/1 Gmina Krakow ZDMK drogi
ul. Podzamcze/ .
15 Bulwar gogiz  SkarbPanstwa, drogi
o Gmina Krakow
Czerwienski
16 Ul-Podzamezel  gogi4 Gmina Krakéw  ZDMK drogi
Sw. ldziego
tereny
17 | ul. Podzamcze 605/6 Skarb Panstwa rekreacyjno-
wypoczynkowe
18 ' ul. Podzamcze 605/2 Skarb Panstwa ZDMK drogi
Zamek Krélewski na
19  ul. Podzamcze 605/10 Skarb Panstwa Wawelu - Panstwowe drogi
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Zamek Krélewskina | tereny

20 ul. Podzamcze 605/7 Skarb Panstwa Wawelu - Panstwowe | rekreacyjno-
Zbiory Sztuki wypoczynkowe
21  ul. Kanonicza 605/5 Skarb Panstwa ZDMK drogi
. . Skarb Panstwa, .
22 | ul. $w. ldziego 605/9 Gmina Krakéw ZDMK drogi
ul. $w. Idziego/
Plac im. Ojca Skarb Panstwa, .
23 Adama ] 595/3 Gmina Krakow ZDMK drogi
Studzinskiego
Plac im. Ojca
Adama Skarb Panstwa, .
24 Stdzinskiego/ul. | 2222 GminaKrakew ~ ZPMK drogi
Grodzka
25 | ul. $w. ldziego 606/4 Skarb Panstwa drogi
26  ul. $w. ldziego 606/8 Skarb Panstwa drogi
27 ul. Bernardynska 168/3 Gmina Krakow ZDMK drogi
28  ul. Bernardynska 168/1 Gmina Krakow ZDMK drogi
29 ul. Bernardynska 606/6 Gmina Krakow ZDMK drogi
30 ' ul. Stradomska 165/2 Gmina Krakow ZDMK drogi
tereny
31 ' ul. Sw. Gertrudy 540/14 Osoby fizyczne rekreacyjno-
wypoczynkowe
32 ul. sw. Gertrudy 161/1 Gmina Krakow ZDMK drogi
zurbanizowane
tereny

33  ul. Stradomska 116/2 (Ermiinel Kl niezabudowane

Osoby fizyczne lub w trakcie

zabudowy
Zrédto: Internetowy System Danych Przestrzennych UMK

Reasumujac, na tym etapie planowania inwestycji nie stwierdza sie koniecznosci ponoszenia
kosztow wykupu dziatek od oséb prywatnych/ spétek itp.

TECHNOLOGIA

Torowisko zostanie wykonane z prefabrykowanych tramwajowych ptyt betonowych. Doktadna
technologia zostanie okreslona w dalszym etapie. Majgc na uwadze wzgledy estetyczne nie
przewidziano budowy sieci trakcyjnej. Obecnie eksploatowane w Krakowie sktady tramwajowe
nie sg przystosowane do poruszania sie bez sieci trakcyjnej, jednak operator kazde kolejne
nowo zamawiane tramwaje bedzie wyposazat w niezbedne urzgdzenia lub przystosowywat do
montazu osprzetu. Przewiduje sie, ze w roku 2021 przystosowanych do montazu urzgdzen
bedzie 50 sktadéw, a w latach kolejnych dodatkowych 60 skiadbéw. Przyjete zatozenia nie
wykluczajg mozliwosci budowy sieci trakcyjnej, poniewaz wzdtuz linii znajduje sie rezerwa
terenu pod stupy trakcyjne.

W celu zredukowania wptywu drgan powstajgcych w trakcie przejazdu tramwaju,
w szczego6lnosci na sgsiadujgce z planowang linig tramwajowg zabytki, istnieje mozliwosc
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dobrania odpowiedniej metody wibroizolacji. Jak pokazujg do$wiadczenia wroctawskie”,
atakze krakowskie®, potwierdzito sie dziatanie, a tym samym postulat stosowania mat
wibroizolacyjnych w torach tramwajowych.

PROPOZYCJA ORGANIZACJI RUCHU

Budowa linii tramwajowej wymusi istotng zmiane organizacji ruchu na ul. $w. Idziego,
ul. Podzamcze oraz ul. Straszewskiego. Zaktada sie, ze aby zapewni¢ sprawny przejazd
tramwajéw konieczne jest wprowadzenie ograniczen w ruchu dla pozostatych pojazddéw.
Szczegolnie istotnym jest ograniczenie ruchu tranzytowego, ktoéry jest duzy w tym rejonie.
Wprowadzone ograniczenia nie dotyczg rowerzystow oraz mieszkancéw i dojazdow do
posesiji. Ponizej zaproponowano dwa warianty zmian w organizacji ruchu.

Wariant 1

Pierwszy wariant przewiduje rozciecie ruchu kotowego na ul. Podzamcze pomiedzy
ul. Straszewskiego, a wjazdem technicznym na Planty. Od skrzyzowania
z ul. Stradomska wjazd na ul. $w. Idziego bedzie dostepny tylko dla oséb uprawnionych (w tym
mieszkancow i stuzb technicznych). Dzieki temu zapewniony zostanie dojazd do Wawelu
i ul. Grodzkiej. Dojazd zostanie réwniez zapewniony na parking w rejonie ztobka. Pojazdy
wyjezdzajgce z ul. Kanoniczej bedga mogty skreci¢ tylko w lewo w kierunku ul. Stradomskie;j.
Na ul. Straszewskiego ruch zostanie ograniczony tylko dla wybranych uzytkownikéw
(analogicznie jak na ul. Poselskiej i pl. Na Groblach). Zapewniony zostanie dojazd gosci do
hoteli Radisson Blu i Maltanskiego.

Miejsca postojowe w rejonie hotelu Radisson Blu zostang zachowane, natomiast na dalszym
fragmencie ul. Straszewskiego zostang zlokalizowane po stronie Plant (przewiduje sie
15 miejsc postojowych). W przypadku koniecznosci miejsca postojowe mozna réwniez
zlokalizowa¢ po stronie zabudowy, jednak w ograniczonej liczbie z uwagi na istniejgce
drzewa.

7 Makuch J., “Maty wibroizolacyjne we wroctawskich torach tramwajowych”, X1V Konferencja
naukowo-techniczna “Drogi Kolejowe ‘2007”, Poznan-Rosndéwko, 19-20 pazdziernika 2007 r.

8 Targosz J., “Wptyw wibroizolacji podtorzy tramwajowych na drgania w Filharmonii Krakowskiej”,[w:]
Autobusy, 12/2016
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Wariant 2

Drugi wariant zakfada utrzymanie ruchu kotowego na ul. sw. ldziego, ul. Podzamcze oraz
ul. Straszewskiego tylko w jednym kierunku. Na dalszym etapie analiz nalezy okresli¢ w ktérym
kierunku powinien odbywac sie ruchu oraz czy zasadnym jest wprowadzenie ograniczen dla
wybranych uzytkownikdédw. Analogicznie jak w wariancie 1 utrzymane zostang miejsca dla

hoteli oraz dojazdy do posesji dla mieszkancéw.

Budowa linii tramwajowej zakiada uzyskanie wspélnej przestrzeni dla wszystkich
uzytkownikbédw w jednej ptaszczyznie. Przestrzen ta bedzie funkcjonowata jako tzw. shared
space, dlatego w obu wariantach przewiduje sie wprowadzenie strefy zamieszkania na catym

projektowanym odcinku.
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Rys. 19 Organizacja ruchu dla wariantu 1
(Zrédito: opracowanie wiasne na bazie openstreetmap.org)

Oba warianty organizacji ruchu wptyng na zmiane rozktadu ruchu kotowego w rejonie.
Przewiduje sie, ze w przypadku obu wariantéw ruchu kotowy w gtéwnej mierze przeniesie sie
z projektowanego odcinka na ul. Dietla, ul. Konopnickiej i ul. Zwierzynieckg. W zaleznosci od
celéw podrézy ruch moze zwiekszy¢ sie rowniez na ul. Sw. Gertrudy i ul. Westerplatte. W tym
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zakresie na dalszym etapie prac nalezy przeprowadzi¢ dodatkowg analize w programach
makro symulacyjnych.

ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE

ARANZACJA PRZESTRZENI

Przedstawiona w niniejszym opracowaniu koncepcja prowadzenia linii tramwajowej od
Filharmonii do Wawelu otwiera mozliwosci zmiany sposobu aranzacji przestrzeni,
w szczegolnosci w rejonie ul. Sw. ldziego przy skrzyzowaniu z ul. Grodzka. Obecnie
wyznaczona geometria ul. ldziego poprzez organizacje ruchu (w wyniku kiérej w miejsce
parkingu dla autokaréw wstawione zostaty tawki i zielen) mogtaby zosta¢ utrwalona poprzez
zmiany geometrii ulicy, z wyksztatceniem skweru przy nowoprojektowanym przystanku
tramwajowym.

Dodatkowo, wzdtuz szerokich ciggéw pieszych mozna przeanalizowac¢ ustawienie elementow
matej architektury np. tawek czy miejskich poidetek.

OCHRONA ZABYTKOW | DZIEDZICTWA KULTUROWEGO

Przyktady prowadzenia linii tramwajowych w zabytkowych centrach miast europejskich
udowadniajg, ze wspdtistnienie wysokosprawnego srodka transportu (ktorym jest tramwaj)
i historycznej tkanki miejskiej jest wykonalne. Przedmiotowa analiza mozliwosci prowadzenia
linii tramwajowej zaktada wykorzystanie przy budowie tej linii nowoczesnych technologii
oraz rozwigzan dopasowanych do zabytkowego charakteru obszaru Wzgérza Wawelskiego
i Starego Miasta.

Proponowany w niniejszym opracowaniu przebieg linii tramwajowej zaktada jak najmniejsza
ingerencje wykraczajacg poza pas drogowy. Zaproponowane wstepnie rozwigzania majg na
celu zwizualizowanie przebiegu linii tramwajowej i okreslenie wstepnych wymagan terenowych
i technicznych do dalszych prac. Szczegblnym wyzwaniem byto prowadzenie normatywnych
lukébw poziomych w planie — z tego wzgledu linie tramwajowg zblizono do Wzgérza
Wawelskiego i zaproponowano oddzielenie murem oporowym.

Ponadto nalezy zauwazy¢, iz wprowadzenie linii tramwajowej w proponowanym $ladzie moze
by¢ szansg na wypracowanie wariantu wpisujgcego sie¢ w ochrone dawnego charakteru
miasta.
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W niniejszym opracowaniu przedstawiono, ze prowadzenie linii tramwajowej w ciggu
ul. Straszewskiego, Podzamcze, $w. Idziego, w kierunku ul. $w. Gertrudy jest mozliwe.
Wymaga jednak uzyskania odstepstw od warunkow technicznych i zmniejszonej predkosci
przejazdu tramwaju.

Proponowane rozwigzania wpisujg sie w polityke transportowg podijetg przez Rade Miasta
Krakowa, gdzie celem jest m. in.: dazenie do spojnosci systemow transportowych, dgzenie do
integracji przestrzennej i funkcjonalnej podsystemu transportu zbiorowego, ograniczanie
dostepnosci Srédmiescia dla samochodéw osobowych i poprawienie warunkéw dla pieszych.

Przedstawione analizy i opracowania muszg zosta¢ z pewnoscig uszczego6towione
0 odpowiednie analizy branzowe i opracowanie rozwigzan konstrukcyjnych i torowych,
opartych o aktualne mapy projektowe. Przy kontynuacji prac nad realizacjg przedmiotowe;j linii
tramwajowej nalezy zwrdci¢ szczeg6lng uwage na analize oddziatywania inwestycji na
przylegta zabudowe, w szczego6lnosci na cenne obiekty zabytkowe. Przyjete rozwigzania
winny minimalizowac negatywy wptyw m. in. drgan od ruchu tramwajowego.

SPIS ZALACZNIKOW:

1) Plansze 1.1 — 1.5 — plan sytuacyjny
2) Plansze 2.1 — 2.5 — ukifad torowy
3) Plansza 3 - niweleta
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